


Depuis 3 années les Notus de ZEEKO offrent des perf ormances ultra polyvalentes 
aux riders de tout niveau et de tout style.

En 2011, dans le but de répondre à une demande spéc ifique orientée freestyle et
vagues, le team R&D sort une nouvelle gamme : la KR USH.
La Krush est une aile nouvelle génération :
- sa forme C-shape est adaptée à la pratique freest yle (dehooké, sauts aile basse)
- son bridage SANS POULIES ajusté et renforcé perme t un feeling dans les vagues 
et un contrôle du depower incomparables.
En navigation, la Krush garde un bordé / choqué pro gressif : cela permet de planer
comme avec une Notus mais ses caractéristiques en n avigation déhookée ou dans 
les vagues marquent sa différence.
Le kite est plus réactif et plus joueur, avec une t rès bonne maniabilité (réglable sur
l'aile). Le temps de réponse de l'aile est minimum et le kite reste stable pendant les
mooves déhookés.
Ces caractéristiques en font un kite plus hardcore que la Notus, destiné aux riders
intermédiaires et expérimentés, pour une approche d u freestyle et du wave-riding
encore plus fine.

s les Notus de ZEEK O offrent des per formances ultra 
ut niveau et de tou t style

CARACTERISTIQUES DE L’AILE
La Krush ne compte pas de 5° ligne.
On trouve 5 lattes recentrées vers l’oreille (meill eur 
aérodynamisme) : le flapping est réduit, l’aile est  plus
rigide, augmentant la réactivité du kite.



BRIDAGE SANS POULIES

La Krush possède une forme plus 
refermée (plus C-Shape). Dès lors, 
nous avons pu supprimer les 
poulies sur le kite.
Ce bridage de la Krush est simpli-
fié (3 points) et renforcé optimis-
ant encore la réactivité de l’aile.

- Bride Cousin-Trestec 979 
2,3mm, renfort maximal

Connecteurs Kites 
avec système anti-inversion



Le passage du comportement C-shape au comportement Hybride/SLE se fait
rapidement grâce aux réglages présents sur l’aile. Ces réglages permettent de régler 
la maniabilité, la présence en barre et les performances souhaitées en déhooké.
En Vagues: Réglage Hybrid Style (virages plus courts, moins de présence en barre).
En Freestyle: Réglage C-shape (plus de pop, bordé/choqué plus efficace, plus de 
présence en barre).
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La Krush offre d’excellentes per-
formances en navigation: une 
maniabilité accrue même pour 
les grande surfaces et un com-
promis réactivité/rigidité inégalé.
Le kite est stable, absorbe les 
rafales : le confort en navigation 
est maximal.



La Zeeko Krush 2011 est une aile très ludique, qui vous apportera un gros niveau de perfor-
mances.
Non seulement performante en wave-riding et freeride, l’équipe R&D a particulièrement 
développé ses performances en freestyle et déhooké. L’aile s’adapte à votre style de navi-
gation, et permet de tenter toutes les figures en totale sécurité.

FREESTYLE NEW SCHOOL: L’aile ne surborde pas et produit une traction constante.  Son 
comportement déhooké est facile à gérer, son pop explosif et les passages de barre 
(handle pass) facilités.
KITELOOP: L’aile «respire» pendant le loop et ressource à la fin, permettant un atterris-
sage plus doux et plus de sensations et de sécurité  dans le vent fort.
FREESTYLE OLD SCHOOL: la Krush sustente bien plus qu'une Notus : vous montez plus 
haut, et restez plus longtemps en l'air.
VAGUES : sa maniabilité, sa stabilité, son depower et la possibilité de redecoller instantan-
nément (système E.R.A.) font de la Krush une aile parfaitement adaptée au wave-riding.

Même si ce n'est pas son programme initial, les bons riders apprécieront également la 
Krush en freeride grâce à son comportement très sain dans les conditions de vent diffi-
ciles, sa large plage d'utilisation, et son confort de navigation.
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Sa pression en barre est assez légère, par-
faitement equilibrée entre la traction dans 
la barre et dans le harnais : suffisament 
léger pour une navigation confortable, 
mais suffisament présent pour garder un 
pilotage très intuitif (vous savez toujours 
où se trouve votre aile). Grace aux 
différents réglages, la pression en barre 
est ajustable : avec la Krush, c'est l'aile 
qui s'adapte à votre style de ride, et non 
l'inverse !
La prise en main est immédiate et ce, 
quelque soit l’aile utilisée auparavant.
La rigidité incroyable de la Krush fait que 
l’aile réagit aux moindres sollicitations de 
la barre, procurant une sécurité et un con -
fort de navigation hors du commun.

Chaque surface est pensée et dessinée séparément afin de répondre aux contraintes 
spécifique qu’elle impose. Les ratios des 3 surfaces sont indépendants et optimisés 
en fonction des conditions de vent.
La Krush possède des oreilles plus larges que la notus, ce qui lui permet d'être plus
maniable et réactive.

La 12 conserve un bon fond de puissance, et est dédiée aux vents modérés.
Très joueuse pour sa surface, la Krush 12 offre la possibilité de se dehooker très
facilement; on retrouve alors un kite doté d'une maniabilité proche de celui d'une 9m
ordinaire.

La 9m est destinée à des vents + forts et irréguliers. Elle possède un équilibre et un 
contrôle qui lui permettent d’envoyer fort en tout facilité, une reference.

Enfin, la 7m est une aile pour le vent fort et rafaleux.
La 7m est prévisible dans le vent fort. Le feeling en barre permet de situer avec  
précision son kite sans avoir à la regarder : la navigation se fait en toute sécurité.



Valve de gonflage
anti-retour

Valve de
dégonflage

Pinces
Recouvertes
de néoprène

Bouchons
de protection
du one-pump
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Toute la gamme de Krush profite d’une qualité de fabrication haut de gamme. 
Cette année, l’équipe R&D a encore apporté son lot d’améliorations afin de 
répondre au mieux aux besoins de solidité, de légèreté et de sécurité du
matériel de kitesurf.  

La KRUSH est équipée d’un nouveau sys-
tème de gonflage en point unique, le plus 
fiable du marché. Il est possible de com-
partimenter les lattes et le bord d’attaque 
grâce aux pinces prévues à cet effet. 

Le gonflage de l’aile s’effectue à partir de 
la valve INFLATE équipée d’un anti-
retour, tandis qu’une valve simple DE-
FLATE permet un dégonflage rapide.

Le système de one pump a été testé pen-
dant plusieurs mois pour permettre une 
utilisation freestyle de l’aile, pratique pen-
dant laquelle l’aile tombe très souvent

On retrouve la même qualité de fabrication 
que sur la Notus 2010, mais les finitions ont
été améliorées avec des détails qui font la 
différence.
Cette  année, les renforts en dacron sur les 
lattes ont été remplacés par une double 
couche de spi, permettant ainsi d'alléger le 
kite, tout en conservant une solidité exem-
plaire. Ainsi les renforts de lattes ont été 
allégés de 30% sans perte de solidité.
Il en résulte une stabilité inégalée, marque 
de fabrique du bureau d’étude R&D depuis 
de nombreuses années.
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2 poches velcro sont placées à 
l’intérieur de chaque oreille. Ce 
système permet de passer en un clin 
d’oeil de la configuration 24m à 20m 
de lignes. Il suffit de déconnecter puis 
d’y insérer les rallonges de lignes. 
Elles sont dotées d’un velcro qui 
referme la poche sur tout son long.
Cependant, leur usage est fortement 
déconseillé pour Carte Bleue et clefs 
de voiture !

20m de lignes pour les vagues, 24m de lignes pour l e freestyle
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Les KRUSH sont des ailes avec une importante plage de vent grâce à un excellent fond 
de puissance et un confort incomparable dans leur plage haute ; en effet on navigue 
avec des ailes plus petites pour un même vent donné.
D’autre part, grâce à la Zeeko bar, il est possible de jouer avec les longueurs de lignes 
pour étendre encore cette plage de vent.

Valeurs moyennes pour un rider de 75 kg équipé d’une planche 135x40

ATTENTION : Ces valeurs sont données à titre indicatif et dépendent de plusieurs 
paramètres.

Décaler la plage de vent de 3 noeuds par tranche de 15 kg.
Par ex : Pour un rider de 60 kg, la plage de vent de la 12m devient 9 - 19 noeuds.

    Pour un rider de 90 kg, la plage de vent de la 9m devient 20 - 35 noeuds.

12M2 = 12- 22nds
9M2 = 17 - 32 nds
7M2 = 19 - 35 nds
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UTILISER LES AILES ZEEKO SANS LE SYSTÈME E.R.A :
- Détacher la bride bleue du bord de fuite et l’insérer dans une des poches velcro.

-
- Connecter la ligne bleue au-dessus de la boucle de la bride arrière, connecter 
la ligne arrière sur cette bride, puis serrer la ligne bleue au-dessus de la tête d’alouette.

POIGNÉE 
E.R.A

CONNEXION E.R.A V2  
Sur l’arrière de la 
latte gonflable

E.R.A V2 passe 
dans l’oreille de l’aile

bbbbbleue au dessus d eeeee 

La forme de l’aile permet un redécollage en toutes circonstances.
Il suffit de tirer sur un arrière ou d’attendre que l’aile se positionne automatiquement en 
bord de fenêtre pour redécoller instantanément.
La Krush conserve le système de redécollage ERA v2 de série sur toutes les surfaces, déjà 
présent sur les Notus. Dans une pratique freestyle, comme au milieu d'une grosse session 
de vague, il est important de pouvoir compter sur un redécollage facile et rapide afin de 
passer moins de temps dans l'eau.
Le système ERA 2° génération, permet un redecollage encore plus rapide, idéal pour la 
compétition et l'entrainement en freestyle.
L'ERA v2 est mieux intégré, ce qui vous permettra de redécoller en toute sérénité et ce 
avec un système optimisé.

EASY
RELAUNCHING
ASSISTANT



��.R.A  v2 
EASY
RELAUNCHING
ASSISTANT
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ACTIONNER LE SYSTÈME E.R.A : L’aile doit être positionnée face au rider, bord 
d’attaque contre la surface de l’eau. La barre doit être relâchée pour choquer l’aile. Il 
suffit à ce moment de tirer sur la poignée reliée à la ligne bleue E.R.A, située près de la 
barre au niveau d’un des 2 arrières. La ligne E.R.A va tirer elle-même sur la latte gon-
flable à laquelle elle est reliée, tout en créant un creux plus important que celui de 
l’aile, améliorant sa prise au vent. L’aile pivote sur elle-même jusqu’à ce que le bord 
d’attaque soit face au ciel, puis redécolle instantanément.

Tirer simplement sur la poignée E.R.A

Reprendre la barre lorsque l’aile est en l’air

Lacher la barre




